CAPÍTULO UNDÉCIMO

TRANSPORTE, RECREACIÓN Y COMERCIO

NOTAS EXPLICATIVAS

En las Ordenanzas 4 de 1966, 4 de 1977 y 6 de 1992  se clasifican las carreteras de nuestro Departamento en: Primarias, secundarias y terciarias.  La Ley 105 de 1993 establece tres categorías: Nacionales, Departamentales y Municipales. 

En este capítulo, están clasificadas las vías Nacionales y Departamentales por subregión y se especifican las diferentes rutas turísticas “Antioquia un Tesoro por Descubrir”, con su respectivo mapa subregionalizado con el fin de que el Usuario tenga una mejor guía turística, complementada con las festividades y sitios turísticos de cada municipio de nuestro Departamento. 

CONCEPTOS

TIPO DE CARRETERAS: De acuerdo con la función que cumple una vía dentro del sistema de carreteras se clasifican en:  Primarias de 30 Mts. de ancho, secundarias de 24 Mts. de ancho, y terciarias de 20 Mts. de ancho;  se exceptúan de estas medidas las carreteras privadas. Se establece para todo propósito técnico y administrativo la clasificación de carreteras localizadas en el territorio del Departamento de Antioquia, según su desarrollo y comunicación que cumplen dentro del sistema vial así:

VÍAS PRIMARIAS (P): Podrán considerarse carreteras primarias aquellas cuya  función  básica  es  la  de  unir la capital del Departamento con los demás centros de consumo del país o con el exterior o que amerite clasificarse así por el papel que desempeñe en la economía departamental.

VÍAS SECUNDARIAS (S): Podrán considerarse carreteras secundarias aquellas cuya función es la de comunicar las cabeceras municipales con la capital del Departamento o con otros municipios vecinos, o las regiones entre sí o cuando sea acceso de una cabecera municipal  a una vía primaria.

VÍAS TERCIARIAS (T): Podrán considerarse carreteras terciarias aquellas cuya función es la de vincular pequeños y medianos caseríos, veredas o parajes con los centros urbanos. Normalmente confluyen a la red secundaria o primaria
CONCESIÓN: Entrega de una vía para su mejoramiento y puesta al servicio de la comunidad por parte de un concesionario privado el cual a través del cobro de peaje realiza inversión en dicha vía,  la adecua, la mejora y le hace mantenimiento, a su vez, el contratista debe cumplir con el reglamento de operación que hace parte del contrato de concesión y se establecen unos servicios. El Estado también realiza aportes directos para las vías,  la explotación la realiza el contratista o concesionario. El Instituto Nacional de Concesiones – INCO –, tiene la misión de lograr el desarrollo integrado de infraestructura de transporte del país a través de la vinculación del capital privado.

DENSIDAD VIAL: Es la relación existente ente la longitud de las carreteras en una determinada región y el área de la misma. Este parámetro puede calcularse con la longitud de carreteras de la región, pero considerando que con él se pretende cuantificar la longitud de vías que incorporan el área rural al desarrollo agropecuario, función correspondiente a las vías de tipo terciario, que por su deficiencia son reemplazadas por vías secundarias, por lo cual, su utilización resulta más eficiente al calcularse con la longitud sumada de estos dos tipos de vías.

CARRETERAS CONSTRUIDAS: Se entiende con esta denominación, tramos de carretera, que aún sin tener completas las obras para un óptimo servicio, se encuentran aptas para un tráfico regular de  vehículos.
MANTENIMIENTO INTEGRAL: Conjunto de acciones tendientes a restablecer, extender y mantener la capacidad estructural y las condiciones superficiales de un corredor vial, mediante las siguientes actividades: Mantenimiento Rutinario, Mantenimiento Preventivo, Mantenimiento Periódico, Refuerzo Estructural, Gestión Vial, Atención de Emergencias y Prestación de servicios a los usuarios.
