A/ C MANTENIMIENTO LTDA ' -

7 CALLE3N-® 66-05, HANGAR 85. MEDELLIN. COLOMBIA -
CERTIFICADO. UAEAC-CDF-004.
MANTENEMIENTO L. .
- ’ Matrfcula: HK-3657-G; Marca: Cessna; Modelo: TU206G; Serie: CU20606530; T.T.: DESC. + 3761:23 j
IEI.Q_S.ZLI!I;_ Serie: 830708-R; T.T.: 629:53; DURG: 629:53 [

Motor Marca: CONTINENTAL; Modelo: -520-
Hélice Marca: Mc.CAULEY: Modelo: D3A34C402-B; Serie: 060524; TT.: DESC.+ 3744:17; DURG: 744:29 |

i6 pecial de 500 Horas, Se efectud inspeccidn especial de 600 Horas o un afio. Se efectud
inspeccidn especial de un aho. Se efectud inspeccidn especial de 10 Afos.
Se efectud remodidn de jos magnetos del motor de |a aeronave ¥ posterior instalacidn después de sy reparacidn general

efectuada por el TAR PRECISO ELECTRONIA Y CIA LTDA:
Magneto L/H Marca TCM Modelo S6RN-1225 P/N BL349350-4 S/n FOSIAO73R Segun O.T 12210, Magneto R/H Marca TCM

Modelo S6RN-1225 P/N BI349350-5 S/n FOSHBOS9R Segln O.T. 12211
de la aeronave y posterior instalacidn después de sy reparacion general

Se efectud remodidn del alternador del motor
efectuada por el TAR PRECISO ELECTRONIA Y CIA LTDA: Altemador Modelo E3FF100300 P/NE3FF100300AA S/N A161669
091
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A/ C MANTENIMIENTO LTDA P )
CALLE 3 N ° 66-05, HANGAR 85. MEDELL T, COLOMBIA _
. CERTIFICADO. UAEAC-CDF-004, @)

Matricula: HK-3657-G: Marca: Cessna; Modelo: TU206G; Serie: CU20606530; T.T. .QES_C._-I-_@_Q_Q_E
Motor Marca: CONTINENTAL; Modelo: ISIO-520-M; Serie: 830708-R. T 7. §69:03: DURG: 669:03 @)
Helice Marca: Mc,CAULEY: Modelo: D3A34C402-B; Serie: 060524; T.7: DESC.+ 3783:27; DURG: 783:39 m
Marzo 3 de 2009: Se efectud servicio de 200 horas, “ g

Se dio cumplimiento a AD 71-09-07 R1 “Exhaust System Inspection™ Se dio cumplimiento a AD 87-20-03R1 “Seat Track” -
segln Boi[etfn SES3-§. Se efectud cambio de aceite y filtro, Se chequeg compresidn de cilindros. L

Detzlles de estos trabajos se encuentran en Nuestros archivos bajo las orden de trabajo #2836 -
=
EDUARDO JANER c. =
AIT 1072 | —
| m
=z
/ |

' A/ C MANTENIMIENTO LTDA
CALLE 3 N ° 66-05, HANGAR 85, MEDELLIN. COLOMBIA '
CERTIFICADO. UAEAC-CDF-004. |
MANTENIMIENTO Lisa. : ;
Matricula: HK-3657-G; Marca: Cessna; Modelo: Iu_lo_ﬁg,‘ Serie: 6. T, T ; L
Motor Marca: CONTINENTAL; Modelo: 1319;510:_![;. Serie: 830708-R; T.T. ZILE& ?URGth |
Hélice Marca: Mc,CAULEY; Modelo: D3A34C402-B; Serie: 060524; T.T.: DURG: 836:29 w
5 ici 5 i6 i 90 dias. Is
Abril 26 de 2009: Se efectus servicio de 50 horas, Se efeciuo-lnspeoc:on ﬁ:ec!ai de %00 Hora:f o ; |
Se dio cumplimiento a AD 71-09-07 R1 “Exhaust System Inspechon"'. Se efectud cambio de aceite y ﬁlljtro ,fif _ac‘e;fe._,_ Pl |
Los anteriores trabajos se efectuaron segln manual de mantenimiento Cessna L206/TI P0G corice Do,
1694



Inspection Operation N°¢ 20
First 100 Hrs

BERVICIOS INTEGRALES AERONAUTICOS B.AS.

Every 600 Hrs or 12 Mos
Cessna 206 & T206 Series - 1977 Thru 1986

RTO O

U.A.E.A.C-CDF-058

LU el Matrica: | O: Fochade nree: ATA 201

Dia Mes Afio Fecha Rev.: TR10
HK3657G 7386 Dia | Mes | Ao

o Wi | el BT 08 | 2011

Componente * MARCA: MODELO: ' SERIE NOMERO HORASTOTALES: | HORASDURG:

Avién CESSNA TU206G CU20606530 5072:20 + DESC NIA
PROPIETARIO: 'EXPLOTADOR: BASE:
GOBERNACION DE ANTIOQUIA SERVICIO
SECCIONAL DE SALUD EL PROPIETARIO MEDELLIN

1. Descripcidn.

A. La operacién N° 20 da los puntos del Supplemental Inspection Document que deben ser
examinados después de las primeras 100 horas de operacién. La inspeccién debe ser repetida
cada 600 horas o 12 meses, lo que primero ocurra, después de que la inspeccion inicial sea
cumplida.

B. Los puntos de la inspeccién estan dados en orden de la zona en la cual la inspeccién sera
concluida. Frecuentemente, las tareas dan méas informacién acerca de cada inspeccidn
requerida.

C. Cada tarea de mantenimiento en cada pagina da un espacio para la firma del técnico y el

inspector, y al final un espacio para registrar las observaciones encontradas. Una copia de estas
paginas puede ser empleada como lista de chequeo cuando las inspecciones son terminadas.

2. Criterio General de inspeccidn.

A. Mientras cada tarea de inspeccion especificada es hecha, la inspeccion general del area
adyacente debe ser hecha mientras se accede al area especificada. Estas inspecciones
generales son empleadas para encontrar condiciones aparentes que puedan requerir mas
mantenimiento.

B. Si un componente o sistema es cambiado después que una tarea requerida sea terminada,
entonces la tarea especifica debe ser efectuada de nuevo para asegurarse que esta queda bien
ejecutada antes de retornar el sistema o componente a servicio.

C. Efectie la inspeccion PREFLIGHT después de que esta inspeccion haya sido concluida para
asegurarse que todos los puntos requeridos estan correctamente mantenidos. Refiérase al
Approved Airplane Flight Manual. -

Revisién M.M P/N: D2070-3-13 Fecha Edicién Fecha Revision SIALAS LTDA. Aeropuerto Olaya Formato Pégina
S B T T B R TR R T e e
o1 10 2011 2 11 2005 casies ———e oeeia Medellin-Colombia BA08T00:15 Lony
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SERVICIOS INTEGRALES AERONAUTICOS 5AS.
U.A.E.A.C-CDF-058

L '] s

First 100 Hrs
Every 600 Hrs or 12 Mos

Inspection Operation N° 20

Cessna 206 & T206 Series -— 1977 Thru 1986

Categoria de Estructuras de Aeronaves Clase | Matricula: oT: Fecha de Ingreso: ATA: 2A-12-01
Servicios de Mantenimiento Clase |
Dia Mes Afho Fecha Rev.: TR10
HK3657G 7386 G| e | Mo
04 e 0 il B 08 | 201
{ T_._l___‘*"_%
820
Tarea Zona Técnico Inspector
B aETE RH
1. Flaps. '
1°. Chequee recorrido y tension del cable de los
flaps, y tiempo del recorrido. \@ \@
2°, Chequee sistema de cables de los flaps,
cables de control, y poleas de acuerdo con | 210,510,610 | A~ iap
los procedimientos de inspeccion de los a 0‘““;525&*
cables de vuelo relacionados en la Seccién R N“\‘:’ S SRS
2A-20-01, Expanded Maintenance, Control 2 SA\‘
Cables. // 3
2. Alerén.
1°, Chequee recorrido del alerdn y tension del \Q \@
cable.
2°. Chequee sistema de cables de los| , 0 .0 0 4o
alerones, cables de control, y poleas de | = 10,620 (Jiriae
acuerdo con los procedimientos de (;:\ED oa'cﬂ';g
inspeccion de los cables de vuelo ) QPSS
relacionados en la Seccion 2A-20-01,
Expanded Maintenance, Control Cables.
Revisién M.M P/N: D2070-3-13 Fecha Edicién Fecha Revisién SIALAS LTDA. Aeropuerto Olaya Formato Pagina
Dia Wes Ao Dia Mes Afo Dia Mes Ao Herrera. Calle 3 N° 66-25. Tel: (4) 361
8028. ~e-mall: slalas@une.netco. | g.20687206-20 2ded
01 10 2011 23 1 2005 S i s Medellin-Colombia




A Inspection Operation No 20
- First 100 Hrs
Every 600 Hrs or 12 Mos

Sl e e Cessna 206 & T206 Series — 1977 Thru 1986
U.A.E.A.C-CDF-058
Categoria de Estructuras de Aeronaves Clase | Matricula: oT: Fecha de Ingreso: ATA: 2A-12:01

Serviclos de Mantenimlento Clase |
Dia Mes Afio Fecha Rev.: TR10

HK3657G 7386 ok gt kg Dia | Mes | Ao

01 08 2011
= Tarea ~ Técnico Inspector
3. Elevador. £ LH RH LH RH
1°, Chequee recorrido del elevador y tension
del cable. B
2°. Chequee sistema de cables del elevador, 210, 310, 320, L
cables de control, y poleas de acuerdo con 330 o
los procedimientos de inspeccion de los oY : fo
cables de vuelo relacionados en la Seccion owgo‘ A
2A-20-01, Expanded Maintenance, Control “;\PL\SSPS
Cables.
4, Compensadora del elevador.
1°, Chequee recorrido de la compensadora del
elevador y tension del cable.
2°. Chequee sistema de cables de la
compensadora del elevador, cables de 210,::_;-320- Uriel Franco o
control, y poleas de acuerdo con los TLA 1427 oma"f;ﬂrm
procedimientos de inspeccion de los cables N‘f;\ﬁ SpS
de vuelo relacionados en la Seccién 2A-20- 8
01, Expanded Maintenance, Control
Cables. ﬂ
5. Timén de direccion.
1°. Chequee recorrido del timon de direccion y
tensién del cable. ‘
2°. Chequee sistema de cables del timén de /
direccién, cables de control, y poleas de | 210,310,340
acuerdo con los procedimientos de 2GR
inspeccion de los cables de vuelo UT""‘AF;:'; 0“‘2%‘;‘656413
relacionados en la Seccién 2A-20-01, "gwss”‘s
Expanded Maintenance, Control Cables.

Certificamos que a esta aeronave se le ha efectuado el procedimiento descrito en este
formato, de acuerdo al SERVICE MANUAL CESSNA MODEL 206 & T206 SERIES (P/N:

D2070-3-13), Temporary Revision: TR11 de OCTUBRE 01 de 2011, y al Reglamento
Aeronautico de Colombia RAC JUNIO 24 DE 2015, y se ha encontrado su

AERONAVEGABILIDAD CONTINUADA.

OBSERVACIONES:
Revisién M.M P/N: D2070-3-13 Fecha Edicién Fecha Revisién SIALAS LTDA. Aeropuertc Olaya Formato Pégina
Dia Mes Afo S | e | Ao | D& Mes [ i} e CHE M e
. @-mall: slalas@une.net.co. | g;.20687206-20 3ded
01 10 2011 2 11 2005 | s | e v | Medellin-Colombia




SAe Inspection Operation N° 20

w{ First 100 Hrs
: Every 600 Hrs or 12 Mos

BERVICIOS INTEGRALES AERONAUT!
e N Cessna 206 & T206 Series - 1977 Thru 1986
U.A.E.A.C-CDF-058
Categoria de Estructuras de Aeronaves Clase | £ . . YTy
Servicios de Mantenimiento Clase | Matricula: ot: Focha de Ingreec: ATA: 20200
Dia Mes Afio Fecha Rev.: TR10

HK3657G | 7386 o | wes | Ao
" 1 dl 01 08 2011

OBSERVACIONES:
[[Fécha de.Cumplimientor . S & = =]
Dia Mes Aﬂo
Os Nou |[2017
Firma y sel Firma y sello del Técnico:

Firma y sello del Inspector:
Omar Z0figa

m.covaso-m
SIALAS SAS

7

Revision M.M P/N: D2070-3-13 Fecha Edicién Fecha Revision SIALAS LTDA. Aeropuerto Olaya Formato Pégina
Dia Mes Ao Dia Mes ‘Afo Dia Mos Ao Herrera, Calle 3 N° 66-25. Tel: (4) 361
8028, e-mall: sialas .net.co. $1-2068T206-20 Adad
01 . 10 2011 23 1 2005 R f— —— Medellin-Colombia
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&S CORPORACION DE LA INDUSTRIA AERONAUTICA COLOMBIANA S.A.
' MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION
CERTIFICADO DE FUNCIONAMIENTO UAEAC-CDF-010

REPORTE DE DANOS OCULTOS O DISCREPANCIAS

PRUEBA FUNCIONAL NOVEDAD
| B8R Je paadoS  olweTo) iV wovepeo
AN \
) )
. 7
/// A 7 /
i i
_. ; | %
“ia / P
o -- ¥ o ok o
TECNICO INSPECTOR @
- {
PRUEBAS (TEST)
, ; PASA | _
ITEM PROCEDIMIENTO .} TECH'| INSP
NOTA:
RAC 4. ~ APENDICE “F” CAPITULO |
|
RESPUESTA DE FRECUENCIA |
21 Respuesta de frecuencia.
1050+3MHz _Jp 89,3 ImH2
2 'm. "".m-'“s. paraclases 18, 28'y 38.
2 | 10s0s3me 108923,/ |
Respuesta de frecuencia opcional en Modo S para clases 18, 2B y 3B.
23 | 1090+ 1 Mz )
Respuesta de frecuencia 0 S para clases 14, 2A, 3A y 4A.
4 . Wod
A4 | 1000+ 1 MHz
SUPRESION
b) 1 Amplitud del Pulso P2 es igual a la del Pulso P1.
Transponder no responde a mas del 1% de las interrogaciones. £’ ‘i{
b)2 Amplitud del Pulso P2 es 9 dB menor que el Pulse P1.
Transpondc_.'r debe responder a por lo menos el 90% de las interrogaciones. /OO Ve
SENSIBILIDAD DEL RECEPTOR
Para cualquier clase de transpdnder ATCRBS el MTL=-73+4dBm — 7 / i< 44,“
a1 Para cualquier clase de transponder en el Modo § (Interrogaciones Tipo P6)
MTL=-74 £ 3 dBm _-_3_}_‘:_._-’,_4».




CORPORACION DE LA INDUSTRIA AERONAUTICA COLOMBIANA S.A.
MANUAL DE PROCEDIMIENTOS DE INSPECCION
CERTIFICADO DE FUNCIONAMIENTO UAEAC-CDF-010

PASA !
ITEM PROCEDIMIENTO TECH | INSP
| : SI | NO
ioc)2 Para cuaiguier transponder la diferencia de sensibilidad entre Modo 3A y Modo C< 1 dB
i &b
PICO DE POTENCIA DE SALIDA DE LA RADIOFRECUENCIA (RF)
d) 1. | Transponder ATCRBS clase 1Ay 2A.
i) Pico de potencia > 21.0dBw (125W)_~——
d) 1. Transponder ATCRBS clase 1By 28B.
ii) Pico de potencia > 18.5 dBw (70W)
1. Transponder en Modo S clase 1A, 24, 3A, 4, 1B, 2B y 3B. {Incluye elevado pico opcional de
i) potencia)
Pico de potencia >21.0 dBw (125W) _ 214w/
d) 1. Transponder en Modo S clase 1B, 2By 3B.
iv) Pico de potencia > 18.5 dBw (70 W) Z[ﬂ L/
d) 1. | Para cualquier transponder ATCRBS o modo 5.
v) | Pico méximo de potencia < 27.0 dBw (500 W) _Z |9«

VARIACION DEL MODO “S” DE LA TRANSMISION DEL CANAL DE AISLAMIENTO

Para cualquier clase de transponder en modo «S» que incorpora una diversidad de operacion,
verificar que el pico de potencia de la salida de la radiofrecuencia que se transmite desde [a

€ antena seleccionada exceda la potencia transmitida desde la antena ne seleccionada como
minimo en 20dB. _ % 2
DIRECCION DEL MODO “$"
Interrogar al transponder en modo «5» y verificar que contesta solamente a su direccién
fi | asignada. Las interrogaciones deben ser hechas a la velocidad nominal de 50 interrogantes
porsegundo. sog ST FAc 32
FORMATOS DEL MODO “5*

i Interrogar al transponder en modo «S» con formatas (uplink) (UF) para los cuales esté
equipado y verificar que las respuestas se realicen en el formato correcto. Usar los formatos
en control UF = 4 y 5. Verificar que el informe de altitud en las respuestas para UF= 4 sean los

g) mismos que los indicados en las respuestas de los ATCRBS en modo “C”.

Verificar que la igualdad indicada en las respuestas para UF = 5 sean las mismas que las
indicadas en la respuesta del ATCRBS en mode 3/A. Si el transponder esta asi equipado, usar
los formatos de comunicacion UF = 20, 21 y 24,

LAS INTERROGACIONES {ALL- CALL) EN MODO “s"

Interrogar al transponder en el modo S con el modo S solamente en formato UF = 11

{ ) | ALLCALLyal ATCRES en modo «S” con formatos «ALL-CALL» (pulso P4 de 1,6 (P (
microsegundos), y verificar que la direccion correcta y la capacidad estén indicadas en las { /&“{3’- f |
respuestas (formato downlink DF = 11). i i 1

INTERROGACION ALL- CALL SOLAMENTE: PARA LOS ATCRBS (AIRTRAFFIC CONTROL RADIO BEACON SYSTEM)
SONK S !
i Interrogar al transponder en modo “S” solamente con la interrogacidn ALL-CALL del (o 5,\ 25 L
ATCRBS y verificar que no se genera (con pulso P4 de 0,8 microsegundos) respuesta. . S M
- L~
DISPARO ACCIDENTAL DEL RESPONDEDOR SIN INTERROGACION (SQUITTER) . & KT,
i Verificar que el transponder en modo “$” genere sin interrupcién un correcto disparo s il dl L~
accidental de aproximadamente una vez por segundo. e /d/
[ =




|RTAS

REPUBLICA DE COLOMBIA |

{ UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL |

LICENCIA DE ESTACION DE RADIO
A bordo de seronave
]
{1 2] { )
PROPIETARIO Y EXPLOTADOR DE LA
AERONAVE SERAL DE LLAMADA AERONAVE

Marca; BELL
Modsio; w7 7

HK-4213 G GOBERNACION DE ANTIOQUIA
Serie Niimero; 53405 V
Marca de nacionalidad y matricu, HK-4213G

LCBEQU!POSMMMBTMWWMMMNMMMEUEWWALMDE

ESTE DOCUMENTO

1. Le presente ficencia autoriza i operacion de fa esiacin de radio a bordo de @eronave aqui descrita y se emile en cumpiimiento de lo establecido en los

Reglamenic de radiocomunicaciones de la Unidn Internacional de
Telecomunicaciones (UTT), ol Decrete 1028 de 10 de junio de 1998 y of Numeral 4.14.1.11. de los Regiamentos Aeronduticos de Colombia - RAC.

2 La estacion de mdio instalada en la seronave descrita en este certificado, puede ser aperada por los Fripulanies de la misma siempre y cuando sean
Swiares de unz licencia vigente de Piiofo ¥ su operacitn se efectie dentro las bandes, frecuencias y potencias aqui indicadas.

arficuios 29 y 30 dsl Conwenio Sobre Aviacitn Thil inlemacional, en el

B
54018
Firma: LA Fecha
Nombre: PACHON CASTANEDA BOGOTA
Jete do Grupo de de Comunicaciones - UAEAC b o




[ . |
: Relacién de equipos que conforman ia licencie de Ia estacion de radio de a seronave matricuia___ HKA213G 5
EQUIFO TRANSMISORES
POTENCIA DE
TPODE NUMERC DE . TPODE | RANGODE NUMERODE | RANGODE
EQUIFO FABRICANTE PARTE ﬂmuwm)‘ | MODULACION | FRECUBNCIAS | TPBRICANTE | oupe™  |FRECUENCIAS
i 1
P 1800 Wz 2 ‘ 1600 Mz 2
VHF BENDDGKING | 064-1025:25 WM AM nwvzs | BENDIAING | O8SASB | sy
WX Radar NA NA , WA (7 A we | Nk N
Radio Alimetrs | NA NIA A NiR NA wa N NA
i BENDIXKING | 086011410101 | 200WMi PULSC 00M | BENDIXKING | 055011310101 |  1030MHz
DME WA A [ A N WA Nt A
P 150 W SSB 2WHza | : 2MHzz
HF i . BENDDGKING PIORG &0 064-1007 40 35w AN AM-8SB 50 M BENDIXKING | 963100700 % i
1 Teas iR NA WA NI N NA N Nin
HF Havegador/ i _ | 600z T
Y WA N NA Nik A | eenpoooNg | 0802825 | loosyar |
Marker Beacon N NA L) . WA N NA WA
e .. : TR U B, .o WO O et
ADF N WA A PR WA | BENDICKING |  O0B6-107200 | *pgg ot
eps s A HiA N | omm | caRwN OUIO04T20 | 1575A2M
> 5 i i 5
! e
S 1l 06
; Fecha
s
| BOGOTA
i Lugarde inspeccién
-

—



GOBERNACION DE ANTIOQUIA

Sl
{188

RUNWAY ANALYSIS

Para el analisis de las pistas se consideraron los siguientes aspectos:

-

& W

Limites, capitulo 2 POH C 208B EX
Autonomia: a 10.000 pies de altura, la autonomia es de 4,4 horas de vuelo
con un alcance de 832 MN.
Performance, capitulo 5 POH C 208B EX
Peso y balance, capitulo 6 POH C 208B EX
Cargo Pod: Capacidad total: 1090 Lbs
Los tanqueos de la aeronave se calcularon considerando el combustible
necesario para realizar el vuelo: del origen al destino, destino al alterno y
45 minutos de sostenimiento. Lo anterior con un consumo promedio de
340 Lbs/hr
Se consideraron los pesos maximos de operacion de las diferentes pistas
de los estudios previos.
Con el aeropuerto Olaya Herrera como base principal, se recomienda lo
siguiente en aras de la seguridad operacional:
- Salida con regreso a SKMD (Destino aerédromo VFR o IFR): Despegar
de SKMD a las 20:30Z maximo.
Salida con regreso a SKRG (Destino aerodromo VFR): Despegar de
SKMD a las 21:30Z maximo.
Salida con regreso a SKRG (Destino aerédromo IFR): Despegar de
SKMD a las 22:30Z maximo.
El peso de los pasajeros se calculé en promedio a 192 Libras americanas.
El PAYD LOAD, se puede distribuir entre pasajeros y carga, dependiendo
de la necesidad y con base a 9 sillas aprobadas por UAEAC. Asi mismo
respetando los limites de operacion.

} @ ﬁ Secretaria Seccional de Salud y Proteccion Social
] Subsecretaria de Proteccion Social
= | Net Sistemas de Informacion en Salud
Calle 42 B 52 - 106 Piso 8, oficina 814 - Teléfonos: (4) 3839809
m Fax (4) 383 9427
Centro Administrativo Departamental José Maria Cardova
(La Alpujarra)
Medellin - Colombia - Suramérica
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AIRPR | ELEVACION | CLIMB FUEL | DIST. | TIME | CRUISE | FUEL | DIST. | TIME | DESCEND | FUEL| DIST. | TIME| TOTAL TIME 56
ORIGEN EOH 4920 6000 88 13 6 11500 | 259 | 122 | 44 5000 34 18 6 | TOTAL FUEL 381
DESTINO GYM 8389
DISTANCIA 153
ALT MDE 7028 4000 35 8 4 12500 [ 39 19 7 4000 27 14 5 TIME ALT 16
DISTANCIA 129 LBS | 257 FUEL ALT 101
45 MIN 45 12000FT FUEL 45 257
TOTAL GAS 739
ORIGEN GYM 8389 TOTAL TIME 56
DESTINO EOH 4920 4000 35 8 4 12500 | 257 | 124 | 45 6000 40 | 21 7 | TOTAL FUEL 332
DISTANCIA 153 TOTAL TIME 56
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 | 122 | 59 21 6000 40 | 21 7 TIME ALT 34
DISTANCIA 93 FUEL ALT 215
45 MIN 257 45 MIN 257
RESER TOT 472
RESERVA EOH | LBS TIEMPO NM | ALT + 45’ LBS GAS TOTAL
472 79 217 | 34'+45 USEFUL PAYLOAD AND | 3545 1185
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SEW 4805 MRW 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW | 8807 350 | 165 11000
FUEL 1185 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 381 SEW 4805
LAND FUEL 804

PESO OPERA | 6330

PAYLOAD 2551

KILOS 1160
PAX 13,3
MTOW 8807
MRW 8881
MLW 8500




AIRPR | ELEVACION | CLIMB FUEL | DIST. | TIME | CRUISE | FUEL| DIST. [ TIME | DESCEND | FUEL | DIST. | TIME | TOTAL TIME 40
ORIGEN EOH 4920 6000 88 13 6 11500 | 165 | 78 28 5000 34 18 6 | TOTAL FUEL 287
DESTINO AXM 3990
DISTANCIA | 109
ALT PEI 4392 2000 18 4 2 6500 | 23 10 4 2000 14 7 3 TIME ALT 9
DISTANCIA 21 LBS 257 FUEL ALT 55
45 MIN 45 6000FT FUEL 45 289
TOTAL GAS 599
ORIGEN AXM 3990 TOTAL TIME 41
DESTINO EOH 4920 8000 106 18 9 12500 | 145 | 70 25 6000 40 21 7 | TOTAL FUEL 291
DISTANCIA | 109 TOTAL TIME 41
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 | 122 | 59 21 6000 40 21 7 TIME ALT 34
DISTANCIA 93 FUEL ALT 215
45 MIN 257 45 MIN 257
RESER TOT 472
RESERVA EOH| LBS TIEMPO NM [ ALT + 45 LBS GAS TOTAL
472 79 217 34'+45° USEFUL PAYLOAD AND 3545 1050
PESO x PAX. | 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SEW 4805 MRW 8842 FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW| 8807 350 |:165 11000
FUEL 1050 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 287 SEW 4805 385 | 165 6000
LAND FUEL | 763
PESO OPERA| 6195
PAYLOAD | 2592
KILOS 1178
PAX 13,5
MTOW 8807
MRW 8787
MLW 8500
Y T Y T T Wy SO Ty e D




AIRPR | ELEVACION | CLIMB FUEL | DIST.| TIME | CRUISE | FUEL| DIST. | TIME| DESCEND | FUEL| DIST.|TIME| TOTALTIME | 29
ORIGEN EOH 4920 6000 88 13 6 11500 | 66 31 11 10000 65 | 36 12 | TOTAL FUEL 219
DESTINO UIB 204
DISTANCIA 80
ALT MDE 7028 11000 102 27 14 6500 | 93 | 40 15 4000 27 14 5 TIME ALT | 34
DISTANCIA 81 LBS 257 FUELALT 222
45 MIN 45 6000FT FUEL 45 [257
TOTAL GAS |698
ORIGEN UIB 204 TOTAL TIME | 33
DESTINO EOH 4920 11000 137 27 14 | 11500 | 68 32 12 6000 40 | 21 7 | TOTAL FUEL | 245
DISTANCIA 80 TOTALTIME | 33
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 | 122 | 59 21 6000 40 | 21 7 TIMEALT | 34
DISTANCIA 93 FUEL ALT |[215
45 MIN 257 45 MIN | 257
RESER TOT | 472
RESERVA EOH| LBS TIEMPO NM | ALT + 45’ LBS GAS TOTAL
472 79 217 | 34'+ 45’ USEFUL PAYLOAD AND 3545 935
PESO x PAX. | 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SEW 4805 MRW 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW | 8807 350 | 165 11000
FUEL 935 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 219 SEW 4805 385 | 165 6000
LAND FUEL | 717
PESO OPERA | 6080
PAYLOAD | 2638
KILOS 1199
PAX 13,7
MTOW 8807
MRW 8719
MLW 8500




AIRPR | ELEVACION [ CLIMB | FUEL | DIST.| TIME [ CRUISE | FUEL| DIST. | TIME | DESCEND | FUEL| DIST. | TIME| TOTAL TIME 87
ORIGEN EOH 4920 6000 88 13 6 12500 | 427 | 206 | 75 5000 34 18 6 | TOTAL FUEL 549
DESTINO PPN 5687
DISTANCIA | 237
ALT AXM 3990 4000 35 8 4 11500 | 257 | 110 | 40 6000 40 21 7 TIME ALT 51
DISTANCIA 139 LBS 257 FUEL ALT 332
45 MIN 45 11000 ft. FUEL 45 263
TOTAL GAS 1137
ORIGEN PPN 5687 TOTAL TIME 88
DESTINO EOH 4920 7000 97 16 8 12500 | 415 | 200 | 73 6000 40 21 7 | TOTAL FUEL 552
DISTANCIA | 237 TOTAL TIME 88
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 | 122 | 59 21 6000 40 21 7 TIME ALT 34
DISTANCIA 93 FUEL ALT 215
45 MIN 257 45 MIN 257
RESER TOT 472
RESERVA EOH| LBS TIEMPO NM | ALT + 45’ LBS GAS TOTAL
472 79 217 | 34'+45 USEFUL PAYLOAD AND 3545 1572
PESO x PAX. | 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SEW 4805 MRW 8842 FUEL [ KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW| 8807 350 | 165 11000
FUEL 1572 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 549 SEW 4805 385 | 165 6000
LAND FUEL | 1023
PESO OPERA| 6717
PAYLOAD 2332
KILOS 1060
PAX 12,1
MTOW 8807
MRW 9049
MLW 8500
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AIRPR | ELEVACION | CLIMB FUEL | DIST.| TIME| CRUISE | FUEL| DIST. | TIME | DESCEND | FUEL| DIST. [ TIME | TOTAL TIME | 48,6
ORIGEN EOH 4920 8000 71 18 9 | 12500 | 161 | 76 |27,6| 10000 65 | 36 12 | TOTAL FUEL | 297
DESTINO CEB 1290
DISTANCIA 130
ALT MTR 19 5000 a4 11 5 6500 | 75 19 7 6000 40 | 21 7 TIME ALT 19
DISTANCIA 51 LBS | 257 FUELALT | 159
45 MIN 45 12000FT FUEL 45 257
TOTAL GAS | 713
ORIGEN CEB 1290 TOTALTIME | 69
DESTINO EOH 4920 11000 102 14 27 | 11500 | 197 | 95 35 6000 40 | 21 7 | TOTAL FUEL | 339
DISTANCIA 130 TOTALTIME | 69
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 | 122 | 59 21 6000 40 | 21 7 TIME ALT 34
DISTANCIA 93 FUEL ALT | 215
45 MIN 257 45 MIN 257
RESERTOT | 472
RESERVAEOH | LBS TIEMPO NM | ALT + 45 LBS GAS TOTAL
472 79 217 | 34'+ 45 USEFUL PAYLOAD AND | 3545 1108
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SWE 4805 MRW 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW| 8807 350 | 165 11000
FUEL 1108 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 297 SEW 4805
LAND FUEL 811
PESO OPERA | 6253
PAYLOAD 2544
KILOS 1156
PAX 13,3
MTOW 8807
MRW 8797
MLW 8500




AIRPR | ELEVACION | CLIMB | FUEL | DIST. [ TIME| CRUISE | FUEL| DIST. | TIME | DESCEND | FUEL| DIST. | TIME| TOTAL TIME | 71
ORIGEN EOH 4920 8000 71 18 9 | 12500 | 280 | 132 | 48 11000 71 | 40 14 | TOTAL FUEL | 422
DESTINO BIC 48
DISTANCIA 190
ALT CZU 565 6000 53 13 6 6500 | 75 5 2 5000 34 18 6 TIME ALT 14
DISTANCIA 36 LBS | 257 FUELALT | 162
45 MIN 45 12000FT FUEL 45 257
TOTAL GAS | 841
ORIGEN BIC 48 TOTALTIME | 73
DESTINO EOH 4920 12000 112 30 15 | 11500 | 288 | 139 | 51 6000 40 | 21 7 | TOTAL FUEL | 440
DISTANCIA 190 TOTALTIME | 73
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 | 12500 | 122 | 59 21 6000 40 | 21 7 TIME ALT 34
DISTANCIA 93 FUELALT | 215
45 MIN 257 45 MIN 257
RESER TOT | 472
RESERVA EOH | LBS TIEMPO NM | ALT +45’ LBS GAS TOTAL
472 79 217 | 34'+45° USEFUL PAYLOAD AND | 3545 1334
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SWE 4805 MRW 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW| 8807 350 | 165 11000
FUEL 1334 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 422 SEW 4805
LAND FUEL 912
PESO OPERA | 6479
PAYLOAD 2443
KILOS 1110
PAX 12,7
MTOW 8807
MRW 8922
MLW 8500




AIRPR | ELEVACION | CLIMB FUEL | DIST. | TIME | CRUISE | FUEL| DIST. | TIME | DESCEND | FUEL| DIST.| TIME| TOTAL TIME | 22
ORIGEN EOH 4920 6000 53 13 6 11500 | 23 11 i 10000 65 36 12 | TOTAL FUEL | 141
DESTINO HAC 820
DISTANCIA 60
ALT MDE 7028 10000 92 12 24 | 12500 | 75 36 13 5000 34 18 6 TIME ALT 43
DISTANCIA 60 IBS" | 257 FUELALT | 201
45 MIN 45 12000FT FUEL 45 257
TOTAL GAS | 599
ORIGEN HAC 820 TOTALTIME | 53
DESTINO EOH 4920 10000 92 12 24 | 12500 | 116 | 56 20 7000 46 | 25 9 | TOTAL FUEL | 254
DISTANCIA 60 TOTALTIME | 53
ALT PEI 4392 7000 62 16 8 12500 | 108 | 52 19 7000 46 | 25 9 TIME ALT 36
DISTANCIA 93 FUELALT | 216
45 MIN 257 45 MIN 257
RESER TOT | 473
RESERVA EOH | LBS TIEMPO NM | ALT + 45’ LBS GAS TOTAL
473 81 217 | 34'+ 45’ USEFUL PAYLOAD AND | 3545 868
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL |1321
SWE 4805 MRW 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW | 8807 350 | 165 11000
FUEL 868 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 141 SEW 4805
LAND FUEL 127

PESO OPERA | 6013

PAYLOAD 2628

KILOS 1195
PAX 13,7
MTOW 8807
MRW 8641
MLW 8500




. .

AIRPR | ELEVACION | CLIMB FUEL | DIST. | TIME | CRUISE | FUEL| DIST. | TIME | DESCEND | FUEL| DIST. | TIME | TOTAL TIME | 60
ORIGEN EOH 4920 8000 71 18 9 12500 | 210 | 99 36 12000 77 | 43 15 | TOTAL FUEL | 358
DESTINO MTR 19
DISTANCIA 160
ALT CRZ 565 8000 71 18 9 12500 | 75 | 129 | 47 12000 77 | 43 15 TIME ALT 71
DISTANCIA 190 LBS | 257 FUELALT | 223
45 MIN 45 12000FT FUEL 45 257
TOTAL GAS | 838
ORIGEN MTR 19 TOTALTIME | 62
DESTINO EOH 4920 11000 102 27 14 | 11500 | 224 | 108 | 39 7000 46 | 25 9 | TOTALFUEL | 372
DISTANCIA 160 TOTALTIME | 62
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 [ 122 | 59 21 6000 40 | 21 7 TIME ALT | 34
DISTANCIA 93 FUELALT | 215
45 MIN 257 45 MIN 257
RESERTOT | 472
RESERVA EOH | LBS TIEMPO NM | ALT + 45’ LBS GAS TOTAL
472 79 217 | 34'+ 45 USEFUL PAYLOAD AND | 3545 1202
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SWE 4805 MRW 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW | 8807 350 | 165 11000
FUEL 1202 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 358 SEW 4805
LAND FUEL 844

PESO OPERA | 6347

PAYLOAD 2511

KILOS 1141
PAX 13,1
MTOW 8807
MRW 8858
MLW 8500




AIRPR | ELEVACION | CLIMB | FUEL | DIST. | TIME | CRUISE | FUEL| DIST. | TIME [ DESCEND [ FUEL] DIsT. [ TIME] TOTAL TIME [ 22,6
ORIGEN EOH 4920 8000 71 18 | 9 [ 12500 [ 115| 54 [19,6] 11000 | 71 | 40 | 14 | TOTALFUEL | 257
DESTINO | MTB 160
DISTANCIA | 112
ALT MTR 19 8000 71 18 | 9 | 12500 | 75 | 54 | 20 | 11000 | 71 | 40 | 14 | TIMEALT | 43
DISTANCIA | 160 LBS | 257 FUELALT | 217
45 MIN 45 12000FT | FUEL45 | 257

TOTAL GAS | 730
ORIGEN MTB 160 TOTAL TIME | 44

DESTINO EOH 4920 11000 | 102 27 | 14 111500 [ 133 [ 64 [ 23 | 6000 | 40 [ 21 | 7 |TOTALFUEL] 275
DISTANCIA | 112 TOTALTIME | 44
ALT PEI 4392 6000 53 13 | 6 12500 | 122 59 | 21| 6000 |40 | 21| 7 | TIMEALT | 32
DISTANCIA | 93 FUELALT | 215
45 MIN 257 45MIN | 257

RESER TOT | 472

RESERVAEOH | 1BS | TIEMPO | NM [ALT +45 LBS GAS TOTAL

472 79 217 | 34°+45 | USEFUL PAYLOAD AND | 3545 1003
PESO x PAX. | 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD | 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SWE 4805 MRW | 8842 |[FUEL|KTAS|  ALT/CRUCERO
CREW 340 mTow | 8807 | 350 | 165 11000
FUEL 1003 MLW | 8500 | 342 | 165 12000
BURN 257 SEW | 4805

LAND FUEL | 747
PESO OPERA | 6148
PAYLOAD | 2608
KILOS 1186
PAX 13,6
MTOW 8807
MRW 8757
MLW 8500




AIRPR | ELEVACION | CLIMB | FUEL | DIST. | TIME | CRUISE | FUEL| DIST. | TIME | DESCEND [ FUEL] DIST.[ TIME[ TOTAL TIME [ 59 4
ORIGEN EOH 4920 8000 71 18 | 9 12500 212 | 100 [ 36,4| 11000 | 71 | 40 | 14 | TOTALFUEL | 354
DESTINO SPD 417
DISTANCIA | 158
ALT MDE 7028 11000 [ 71 40 | 14 (11500 | 75 | 111 | 40 | 4000 | 27 | 14 | 5 | TIMEALT | 59
DISTANCIA | 165 LBS | 257 FUELALT | 173
45 MIN 45 12000FT | FUEL45 | 257
TOTAL GAS | 784
ORIGEN SPD 417 TOTAL TIME | 56
DESTINO EOH 4920 11000 | 71 40 | 14 | 11500 ) 201 | 97 | 35 | 6000 | 40 | 21 | 7 |TOTALFUEL[ 312
DISTANCIA | 158 TOTAL TIME | 56
ALT PEI 4392 7000 62 16 | 8 [12500| 108 52 | 19 | 7000 [ 46 | 25 | 9 | TIMEALT | 36
DISTANCIA | 93 FUELALT | 216
45 MIN 257 45 MIN | 257
RESER TOT | 473
RESERVAEOH | LBS | TIEMPO | NM [ALT +45° LBS GAS TOTAL
473 81 217 | 34+45 | USEFULPAYLOAD AND | 3545 1139
PESO x PAX. | 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD | 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SWE 4805 MRW | 8842 |FUEL|KTAS| ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW| 8807 | 350 | 165 11000
FUEL 1139 MLW | 8500 | 342 | 165 12000
BURN 354 SEW | 4805
LAND FUEL | 785
PESO OPERA | 6284
PAYLOAD | 2570
KILOS 1168
PAX 13,4
MTOW 8807
MRW 8854
MLW 8500




AIRPR | ELEVACION | CLIMB FUEL .| TIME | CRUISE | FUEL| DIST. | TIME Dmmnmz‘_ﬂc_mr DIST. | TIME| TOTALTIME| 46

ORIGEN EOH 4920 7000 97 8 12500 | 137 | 66 24 11000 71 40 14 | TOTAL FUEL| 305
DESTINO APO 46
DISTANCIA 122
ALT MTR 41 8000 71 18 g 6500 | 73 31 11 8000 52 28 10 TIME ALT 30
DISTANCIA 77 LBS 289 FUEL ALT 196
45 MIN 45 6000 FT FUEL 45 289
TOTAL GAS | 790
ORIGEN APO 46 TOTALTIME| 19
DESTINO MRI 150 5000 79 11 5 6500 | 50 21 8 5000 34 18 6 | TOTALFUEL| 163
DISTANCIA 50 TOTALTIME| 19
ALT uiB 220 5000 79 11 5 6500 | 114 | 49 18 5000 34 18 6 TIME ALT 29

DISTANCIA 78 FUEL ALT 227

45 MIN 289 45 MIN 289
ORIGEN MRI 150 TOTALTIME| 12
DESTINO VDF 53 2000 18 E 4 3500 | 35 14 5 2000 14 7 3 | TOTALFUEL| 67
DISTANCIA 25 TOTALTIME | 12
ALT ulB 220 2000 18 4 4 3500 | 77 31 11 2000 14 21 3 TIME ALT 18

DISTANCIA 56

FUEL ALT 109
45 MIN 289 45 MIN 308
ORIGEN VDF 150 TOTALTIME | 35

DESTINO EOH 4920 12000 147 30 15 | 11500 | 56 27 10 8000 52 28 10 | TOTALFUEL [ 255

DISTANCIA 85 TOTALTIME | 35

ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 | 125 | 59 23, 6000 40 21 7 TIME ALT 34
DISTANCIA 93 FUEL ALT 218

45 MIN 308 45 MIN 257
RESER TOT | 475
RESERVA EOH | LBS TIEMPO NM | ALT + 45° LBS TOTAL NM TIME MIN GAS TOTAL
516 79 202 | 34'+45° USEFUL PAYLOAD AND 3545 282 112 1264
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SEW 4805 MRW 8842 | FUEL [ KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW /| 8807 350 | 165 11000
FUEL 1264 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 305 SEW 4805 385 | 163 6000
LAND FUEL 959 365 | 165 9000
PESO OPERA | 6409 410 | 164 4000
PAYLOAD 2396
KILOS 1089
PAX 12,5
MTOW 8807
MRW 8805
MLW 8500




AIRPR ELEVACION | CLIMB | FUEL | DIST.| TIME| CRUISE | FUEL] DIST. TIME | DESCEND | FUEL| DIST. | TIME| TOTAL TIME | 35
ORIGEN EOH 4920 6000 88 13 6 | 11500 ) 136 | 64 23 5000 34 18 6 | TOTAL FUEL | 258
DESTINO EBG 180
DISTANCIA 95
ALT MDE 7028 7000 62 16 8 12500 ) 39 | 19 7 5000 34 18 6 TIME ALT | 21
DISTANCIA 53 LBS | 257 FUEL ALT [135
45 MIN 45 12000FT FUEL 45 |257
TOTAL GAS [650
ORIGEN EBG 180 TOTALTIME | 38
DESTINO EOH 4920 12000 147 30 15 | 12500 | 91 44 16 6000 40 | 21 7 | TOTAL FUEL | 278
DISTANCIA 95 TOTALTIME | 38
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 | 122 | 59 21 6000 40 | 21 7 TIMEALT | 34
DISTANCIA 93 FUELALT |215
45 MIN 257 45 MIN | 257
RESER TOT |472
RESERVA EOH LBS TIEMPO NM | ALT +45° LBS GAS TOTAL
472 79 217 | 34'+45° USEFUL PAYLOAD AND 3545 1008
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SEW 4805 MRW 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW | 8807 350 | 165 11000
FUEL 1008 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 258 SEW 4805
LAND FUEL 750
PESO OPERA 6153
PAYLOAD 2605
KILOS 1184
PAX 13,6
MTOW 8807
MRW 8758
MLW 8500




AIRPR | ELEVACION | CLIMB FUEL | DIST. [ TIME | CRUISE | FUEL| DIST. | TIME [ DESCEND | FUEL | DIST. | TIME | TOTAL TIME | 20
ORIGEN EOH 4920 6000 88 13 6 11500 | 47 22 8 5000 34 18 6 | TOTAL FUEL | 169
DESTINO AFI 4831
DISTANCIA 53
ALT MDE 7028 7000 62 16 8 12500 | 39 19 7 5000 34 18 6 TIME ALT 21
DISTANCIA 53 LBS | 257 FUELALT | 135
45 MIN 45 12000FT FUEL 45 257
TOTAL GAS | 561
ORIGEN AFI 4831 TOTALTIME | 21
DESTINO EOH 4920 7000 97 16 8 | 12500 | 33 16 6 6000 40 21 7 | TOTALFUEL | 170
DISTANCIA 53 TOTALTIME | 21
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 | 12500 | 122 | 59 21 6000 40 21 7 TIME ALT 34
DISTANCIA 93 FUELALT | 215
45 MIN 257 45 MIN 257
RESER TOT | 472
RESERVA EOH | LBS TIEMPO NM | ALT + 45’ LBS GAS TOTAL
472 79 217 | 34'+45’ USEFUL PAYLOAD AND | 3545 811
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SEW 4805 MRW 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW | 8807 350 | 165 11000
FUEL 811 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 169 SEW 4805
LAND FUEL 642
PESO OPERA | 5956
PAYLOAD 2713
KILOS 1233
PAX 14,1
MTOW 8807
MRW 8669
MLW 8500




AIRPR | ELEVACION | CLIMB FUEL TIME | CRUISE | FUEL| DIST. | TIME | DESCEN EL| DIST. | TIME | TOTAL TIME | 42
ORIGEN EOH _4920 7000 97 16 8 12500 | 112 | 54 20 11000 71 | 40 14 | TOTAL FUEL [280
DESTINO CAQ 174
DISTANCIA 110
ALT MTR 41 5000 44 11 5 6500 | 80 34 13 5000 34 18 6 TIMEALT | 24
DISTANCIA 63 LBS | 289 FUELALT |[158
45 MIN 45 6000 FT FUEL45 |[289
TOTAL GAS [727
ORIGEN CAQ 174 TOTALTIME | 39
DESTINO PBE 445 7000 106 18 9 9500 | 124 | 56 20 8000 52 | 28 10 | TOTAL FUEL | 282
DISTANCIA 102 TOTALTIME | 39
ALT EOH 4920 10000 92 24 12 | 11500 | 62 30 11 6000 40 | 21 7 TIME ALT | 30
DISTANCIA ) FUELALT (194
45 MIN 289 45 MIN [ 289
ORIGEN PBE 445 TOTALTIME | 30
DESTINO EOH 4920 10000 127 24 12 | 11500 | 64 30 11 6000 40 21 7 | TOTAL FUEL | 231
DISTANCIA 75 TOTAL TIME | 30
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 | 122 | 59 21 6000 40 | 21 7 TIME ALT | 34
DISTANCIA 93 FUEL ALT |215
45 MIN 289 45MIN | 289
RESER TOT | 504
RESERVA EOH | LBS TIEMPO NM | ALT + 45’ LBS GAS TOTAL
483 79 199 | 34'+45° USEFUL PAYLOAD AND 3545 1296
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SEW 4805 MRW 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW | 8807 350 | 165 11000
FUEL 1296 MLW 8500 342 | 165 12000
BURN 280 SEW 4805 385 | 163 6000
LAND FUEL | 1017 365 | 165 9000
PESO OPERA | 6441
PAYLOAD 2338
KILOS 1063
PAX 12,2
MTOW 8807
MRW 8780
MLW 8500




AIRPR ELEVACION| CLIMB | FUEL T.| TIME | CRUISE | FUEL | DIST. TIME CEND | FUEL | DIST. | TIME | TOTAL TIME | 67,3636364
ORIGEN ECH 4920 8000 71 9 | 12500 | 253 | 122 |44,3636364 000 71 40 14 | TOTAL FUEL 395
DESTINO CPB 12
DISTANCIA 180
ALT APO 46 7000 62 16 8 7500 | 150 19 7 7000 46 25 9 TIME ALT 24
DISTANCIA 60 LBS 257 FUEL ALT 258
45 MIN 45 12000FT FUEL 45 257
TOTAL GAS 910
ORIGEN CPB 12 TOTAL TIME 63
DESTINO EOH 4920 12000 112 30 | 15 | 11500 ( 238 | 115 42 5000 34 35 6 | TOTAL FUEL 384
DISTANCIA 180 TOTAL TIME 63
ALT PEI 4392 6000 53 13 6 12500 | 122 59 21 6000 40 21 7 TIME ALT 34
DISTANCIA 93 FUEL ALT 215
45 MIN 257 45 MIN 257
RESER TOT 472
RESERVA EOH LBS TIEMPO NM  |ALT + 45 LBS GAS TOTAL
472 79 217 | 34’+45"| USEFUL PAYLOAD AND | 3545 1251
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SWE 4805 MRW 8842 | FUEL| KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW | 8807 | 350 | 165 11000
FUEL 1251 MLW 8500 | 342 | 165 12000
BURN 395 SEW 4805
LAND FUEL 856
PESO OPERA| 6396,36364
PAYLOAD 2499
KILOS 1136
PAX 13,0
MTOW 8807
MRW 8895
MLW 8500




AIRPR ELEVACION| CLIMB | FUEL TIME | CRUISE | FUEL | DIST. TIME CEND | FUEL | DIST.| TIME | TOTAL TIME | 49,6363636
ORIGEN EOH 4920 7000 62 8 12500 | 161 | 76 |27,6363636 000 71 | 40 14 | TOTAL FUEL 294
DESTINO BBA 492
DISTANCIA 132
ALT uiB 200 7000 62 16 8 7500 75 33 12 6000 40 | 21 7 TIME ALT 27
DISTANCIA 70 LBS 257 FUEL ALT 177
45 MIN 45 12000FT FUEL 45 257
TOTAL GAS 728
ORIGEN BBA 492 TOTAL TIME 92
DESTINO EOH 4920 11000 | 102 | 27 14 | 11500 | 174 | 84 31 6000 40 | 21 7 | TOTAL FUEL 316
DISTANCIA 132 TOTAL TIME 52
ALT PEI 4392 7000 62 16 8 12500 | 108 | 52 19 7000 46 | 25 9 TIME ALT 36
DISTANCIA 93 FUEL ALT 216
45 MIN 257 45 MIN 257
RESER TOT 473
RESERVA EOH LBS TIEMPO NM LT + 45’ LBS GAS TOTAL
473 81 217  B4’+ 45 USEFUL PAYLOAD AND FUEL | 3545 1083
PESO x PAX. 192 VFR MAXIMUM PAYLOAD 3260
LBS PAYLOAD AT FULL FUEL | 1321
SWE 4805 MRW | 8842 | FUEL | KTAS ALT/CRUCERO
CREW 340 MTOW | 8807 | 350 | 165 11000
FUEL 1083 MLW | 8500 | 342 | 165 12000
BURN 294 SEW 4805
LAND FUEL 789
PESO OPERA | 6228,10303
PAYLOAD 2566
KILOS 1166
PAX 13,4
MTOW 8807
MRW 8794
MLW 8500
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