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DEPARTAMENTO DE ANTIOQUIA 

CONCEPTO TÉCNICO 

 

 

1. IDENTIFICACIÓN DEL PROYECTO 

 

Nombre: “Mejoramiento y construcción de obras complementarias de la vía La Lorena – 
Maratón etapa 3, de la subregión Suroeste del departamento de Antioquia” 
 

 

BPIN: 2025003050002 

 

Fase en que se presenta: Fase 3 Factibilidad 

 

Costo total del proyecto: $24.272.420.632     

 

Fuentes de financiación:  

ENTIDAD TIPO DE RECURSO VALOR 

Antioquia 
SGR – Asignación para la Inversión Regional 
60% 

$24.272.420.632 

TOTAL $24.272.420.632 

 

 

2. RESUMEN DEL PROYECTO 

PROBLEMA 

CENTRAL 

OBJETIVO 

GENERAL 

ALCANCE DEL 

PROYECTO 
OBJETIVOS ESPECÍFICOS  

Dificultad en la 

intercomunicación 

terrestre de la 

población en la 

subregión 

Suroeste del 

departamento de 

Antioquia. 

Mejorar la 

intercomunicac

ión terrestre de 

la población en 

la subregión 

Suroeste del 

departamento 

de Antioquia 

Pavimentación de 

6,874195 km de la vía La 

Lorena - Maratón 

✓ Mejorar la red vial de tercer orden. 
✓ Mejorar la superficie de rodadura. 
✓ Recolectar información de la Red Vial de 

Tercer orden 
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MUNICIPIOS 

BENEFICIADOS 

NÚMERO DE 

BENEFICIARIOS 

PRODUCTOS A 

ENTREGAR 
DESCRIPCIÓN TÉCNICA DEL PROYECTO 

Támesis 17.176 

1. Vía terciaria 

mejorada (Producto 

principal del proyecto).  

Cantidad: 6,874195 km 

2. Servicio de 

Información Geográfica 

– SIG.  

Cantidad: 6,874195 km 

Se pretende realizar la pavimentación de 6,874195km de la 

vía La Lorena - Maratón con código 55648 ubicada en el 

municipio de Támesis de la subregión Suroeste del 

departamento de Antioquia del K00+000 al K06+874.195 

que beneficia al municipio de Támesis y a dicha subregión, 

para lo cual se propone una ejecución física de 12 meses y 

una ejecución financiera de 20 meses. La sección típica de 

ancho de calzada es de 6m más cunetas de 0,6m de ancho 

sólo en el costado del talud en corte, en los tramos donde 

no exista talud se instalará un bordillo de 15 cm de ancho. 

También se proyecta la construcción de un puente de 25m 

de luz. Adicionalmente se contempla la limpieza de 12 

alcantarillas, la demolición de 39 obras hidráulicas en total, 

la construcción de 23 box coulverts (15 box son de 1mX1m, 

4 box son de 1,5mX1,5m, 3 box son de 2mX2m y 1 box es 

de 2,5mX2,5m), la construcción de 25 alcantarillas en 

tubería PVC de 36”. También se construirán 18 enrocados 

de protección en piedra pegada y disipadores de energía, 

según diseño. En el proyecto se tiene definido la 

construcción de 2 muros de contención con sus respectivos 

filtros. Adicionalmente se realizará la tala, siembra y el 

sostenimiento de especies arbóreas. Se proyecta construir 

9.265 m de filtros, 6.829 m de cunetas, 5.024 m de bordillos 

y el traslado de 1.460 m de tubería de acueducto. La 

pavimentación consta de una capa de subbase de 20cm, 

una de base de 15cm y una de mezcla densa en caliente 

tipo MDC-19 de 7,5cm, según diseño. Se señalizará 

horizontal y verticalmente los 6,874195 km de vía 

proyectados. Se implementará el PMT y el PMA. 

Finalmente se realizará la caracterización de 6,874195km 

de la vía. 
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3. INTRODUCCIÓN 

 
En el presente proyecto se llevará a cabo la pavimentación de la vía La Lorena - Maratón, ubicada 

en el municipio de Támesis, en la subregión Suroeste del departamento de Antioquia. Esta 

intervención, que abarca un tramo de 6,874195 kilómetros, busca mejorar la conectividad y la 

infraestructura vial de la región, promoviendo un desarrollo más dinámico tanto a nivel local como 

regional. Mejorar las condiciones técnicas de esta vía representa una oportunidad clave para 

facilitar el acceso a servicios básicos y potenciar el intercambio comercial en la zona. 

 

Durante la ejecución del proyecto, se llevarán a cabo diversas obras que asegurarán una 

infraestructura vial con mejores condiciones técnicas. Se contempla un trabajo integral que 

incluye la pavimentación de la calzada, la adecuación de obras hidráulicas, la protección de los 

taludes y la implementación de estructuras hidráulicas que mejorarán el drenaje transversal, 

longitudinal y subterráneo, además de la seguridad vial, así como la señalización adecuada de 

la vía. Además, se proyecta la construcción de un puente que complementará la infraestructura 

existente.  

 

Este proyecto tiene como propósito no solo mejorar la calidad de vida de los habitantes de la 

región, sino también impulsar el desarrollo económico y social de Támesis y su área de influencia. 

Facilitará el transporte de personas y bienes, contribuyendo así a la integración de esta zona con 

otras regiones del departamento, lo que redundará en un crecimiento sostenido y en el 

fortalecimiento de la conectividad regional. 
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4. JUSTIFICACIÓN 

 

4.1 TÉCNICA: El proyecto se encuentra técnicamente favorable ya que la alternativa de 

solución está soportada en los estudios y diseños realizados por los diferentes especialistas en 

las áreas respectivas como son: topográficos, geométricos, de tránsito, suelos, geología, 

pavimento, hidráulico, ambientales, estructural, entre otros, los cuales se realizaron de acuerdo 

a la normativa vigente de cada sector y a los lineamientos técnicos de la Secretaría de 

Infraestructura Física. Se tiene que la mejor alternativa de solución es Mejorar la 

intercomunicación terrestre en la subregión Suroeste con la pavimentación de la vía La Lorena – 

Maratón (código: 55648) en las abscisas que se muestran en la siguiente tabla 1. 

 
 
 

Tabla 1. Datos tramo de intervención 

Código vía Nombre vía 
Categoría de la 

vía 
Inicio Fin 

Longitud 
(km) 

55648 La Lorena - Maratón Tercer orden K00+000 K06+874.195 6,874195 

TOTAL  6,874195 

 

Para llevar a cabo la alternativa de solución se pretende mejorar 6,874195 kilómetros de la 
mencionada vía en las abscisas ya identificadas, para lo cual se propone una sección típica con 
un ancho de calzada de 6,0 metros más cuneta de 0,60 metros de ancho sólo en el costado del 
talud en corte, en los tramos donde no exista talud se instalará un bordillo de 15 cm de ancho. 
 
La ejecución de las actividades generales empieza con la construcción del puente proyectado 
sobre la quebrada La Oculta, el cual se construirá para restablecer el adecuado funcionamiento 
de la vía al salvar una zona tipográficamente complicada. Al estudiar la topografía, el 
alineamiento vial y las facilidades constructivas, se consideró como alternativa óptima el diseñar 
un puente de una luz de 25m compuesto por vigas en concreto reforzado (Diseño estructural 
Puente – AIM – Contrato No.4600007123). En las figuras 1, 2 y 3 se puede observar el diseño 
propuesto para el puente. 
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Figura 1. Vista en planta del puente 

 
Fuente: Diseño Estructural Puente - AIM – Contrato N.4600007123 

 
Figura 2. Sección transversal del puente 

 
Fuente: Diseño Estructural Puente - AIM – Contrato N.4600007123 

 
 

Figura 3. Sección longitudinal del puente 

 
Fuente: Diseño Estructural Puente - AIM – Contrato N.4600007123 

 
 

La subestructura está compuesta por los apoyos extremos conformados por estribos en concreto 
reforzado y pantalla superior, el cual descansa sobre una viga de sección rectangular apoyada 
sobre pilas de fundación en concreto reforzado de diámetro 1.50 metros y profundidad de 
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acuerdo a las recomendaciones geotécnicas para el sitio. (Diseño estructural Puente – AIM – 
Contrato No.4600007123). 

 

Figura 4. Vista frontal estribo de puente 

 
Fuente: Diseño Estructural Puente - AIM – Contrato N.4600007123 

 
 
 

La superestructura del puente está conformada por el tablero que consta de vigas en concreto 
reforzado espaciadas entre ejes de vigas, sobre las que descansa una losa de 0.20m de espesor, 
la cual termina con bordillos new jersey.  

Mientras se construye el puente anteriormente descrito es importante trabajar a la par en la 
construcción de los box coulverts, para dar paso a esta actividad es necesario realizar la 
demolición de 20 obras que son necesarias para reemplazo y la construcción de los box 
coulverts. En este proyecto se contempla, fuera de la demolición la construcción de 23 box 
coulverts en concreto Clase C de 28 Mpa, de los cuales 15 box son de 1mX1m, 4 box son de 
1,5mX1,5m, 3 box son de 2mX2m y 1 box es de 2,5mX2,5m. A continuación, se puede observar 
la abscisa de ubicación de cada uno de éstos en las Tablas 2 y 3. 

 

Tabla 2. Demolición obras hidráulicas para construcción de los box coulverts 

No. Abscisa Obra existente 

1 K0+209,00 2 Φ0.60 y Φ0.75 

2 K2+402,00 0,90 

3 K2+450,00 0,60 

4 K2+931,00 0,60 

5 K3+018,00 0,60 

6 K3+312,00 0,60 

7 K3+388,00 0,60 

8 K3+505,00 0,60 

9 K3+715,00 0,45 
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No. Abscisa Obra existente 

10 K3+812,00 0,60 

11 K3+946,00 0,90 

12 K4+253,00 0,90 

13 K4+433,00 0,60 

14 K4+542,00 0,60 

15 K4+741,00 0,90 

16 K5+011,00 0,60 

17 K5+755,00 0,60 

18 K5+860,00 0,60 

19 K6+200,00 0,60 

20 K6+286,00 0,60 

 

Tabla 3. Construcción box coulverts 

No. Ubicación Dimensión Box 

1 K0+209 2,00 2,00 

2 K0+901 1,00 1,00 

3 K1+084 1,00 1,00 

4 K2+402 2,50 2,50 

5 K2+450 1,00 1,00 

6 K2+931 1,00 1,00 

7 K3+018 1,00 1,00 

8 K3+132 1,00 1,00 

9 K3+312 1,00 1,00 

10 K3+388 1,00 1,00 

11 K3+505 1,00 1,00 

12 K3+715 1,00 1,00 

13 K3+812 1,00 1,00 

14 K3+946 2,00 2,00 

15 K4+253 2,00 2,00 

16 K4+433 1,50 1,50 

17 K4+542 1,50 1,50 

18 K4+741 1,50 1,50 

19 K5+011 1,50 1,50 

20 K5+755 1,00 1,00 

21 K5+860 1,00 1,00 
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No. Ubicación Dimensión Box 

22 K6+200 1,00 1,00 

23 K6+286 1,00 1,00 

 

Una vez se vayan terminando cada uno de los box coulverts donde se proyecta realizar los 12 
enrocados de protección en piedra pegada, se pueden ir construyendo éstos.  En la Tabla 4, se 
muestra la abscisa de ubicación de cada uno de éstos: 

 

Tabla 4. Enrocados en box coulverts 

Ubicación Descripción Ancho 

K0+209,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida. 

l=3.00m e=1.50m 
2,00 

K2+402,00 
 Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.50m 
2,50 

K2+450,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.00m 
1,00 

K2+931,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.00m 
1,00 

K3+505,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.00m 
1,00 

K3+715,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.00m 
1,00 

K3+946,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

b=4.00m l=5.00m e=1.50m 
4,00 

K4+253,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.00m 
2,00 

K4+433,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.00m 
1,50 

K4+542,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.00m 
1,50 

K4+741,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.00m 
1,50 

K5+011,00 
Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida 

l=3.00m e=1.00m 
1,50 

  

Después de ir ejecutando los box coulverts donde se van a construir los 22 disipadores de 
energía, se puede empezar la construcción de éstos los cuales se construirán en Concreto Clase 
C (21 Mpa) en las siguientes abscisas: 

Tabla 5. Disipadores en box coulverts 
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No. Ubicación Descripción 

1 K0+209 Estructura de encole y descole b=h=2.00m 

2 K0+901 Estructura de descole b=h=1.00m 

3 K1+084 Estructura de descole b=h=1.00m 

4 K2+402 Estructura de encole y descole b=h=2.50m 

5 K2+450 Estructura de encole y descole b=h=1.00m 

6 K2+931 Estructura de encole y descole b=h=1.00m 

7 K3+018 Estructura de descole b=h=1.00m 

8 K3+132 Estructura de descole b=h=1.00m 

9 K3+312 Estructura de descole b=h=1.00m 

10 K3+388 Estructura de descole b=h=1.00m 

11 K3+505 Estructura de encole y descole b=h=1.00m 

12 K3+715 Estructura de encole y descole b=h=1.00m 

13 K3+812 Estructura de descole b=h=1.00m 

14 K4+253 Estructura de encole y descole b=h=2.00m 

15 K4+433 Estructura de encole y descole b=h=1.50m 

16 K4+542 Estructura de encole y descole b=h=1.50m 

17 K4+741 Estructura de encole y descole b=h=1.50m 

18 K5+011 Estructura de encole y descole b=h=1.50m 

19 K5+755 Estructura de descole b=h=1.00m 

20 K5+860 Estructura de descole b=h=1.00m 

21 K6+200 Estructura de descole b=h=1.00m 

22 K6+286 Estructura de descole b=h=1.00m 

 

Continuando con las actividades generales se realizará la limpieza de las 12 alcantarillas 
ubicadas en las abscisas K0+074, K0+141, K0+454, K0+641, K0+803, K0+942, K1+402, 
K1+566, K1+674, K1+762, K1+894 y K2+290, conjuntamente se puede ir realizando la 
demolición de las 19 obras hidráulicas proyectadas, cuya abscisa de ubicación se puede 
observar en la siguiente Tabla 6: 

 

Tabla 6. Ubicación demolición obras hidráulicas para construcción de alcantarillas 

No. Ubicación Actividad 

1 K0+345 Demolición 

2 K0+580 Demolición 

3 K2+161 Demolición 

4 K2+679 Demolición 

5 K3+236 Demolición 

6 K3+886 Demolición 
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No. Ubicación Actividad 

7 K4+823 Demolición 

8 K5+113 Demolición 

9 K5+322 Demolición 

10 K5+569 Demolición 

11 K5+652 Demolición 

12 K6+976 Demolición 

13 K6+090 Demolición 

14 K6+257 Demolición 

15 K6+376 Demolición 

16 K6+663 Demolición 

17 K6+564 Demolición 

18 K6+646 Demolición 

19 K6+742 Demolición 

 
Después de realizar la demolición de las anteriores obras de drenaje proyectadas para reemplazo 
se puede proceder a la construcción de éstas más las nuevas para un total de 25 alcantarillas a 
construir en este proyecto en tubería PVC de 36", cuyas abscisas de ubicación se pueden 
observar a continuación en la Tabla 7: 
 

Tabla 7. Construcción alcantarillas 

No. Ubicación Actividad 

1 K0+262,17 Construcción alcantarilla de 900mm 

2 K0+345 Construcción alcantarilla de 900mm 

3 K0+414 Construcción alcantarilla de 900mm 

4 K1+225 Construcción alcantarilla de 900mm 

5 K1+480 Construcción alcantarilla de 900mm 

6 K2+070 Construcción alcantarilla de 900mm 

7 K2+161 Construcción alcantarilla de 900mm 

8 K2+679 Construcción alcantarilla de 900mm 

9 K3+236 Construcción alcantarilla de 900mm 

10 K3+886 Construcción alcantarilla de 900mm 

11 K4+132 Construcción alcantarilla de 900mm 

12 K4+823 Construcción alcantarilla de 900mm 

13 K5+113 Construcción alcantarilla de 900mm 

14 K5+322 Construcción alcantarilla de 900mm 

15 K5+420 Construcción alcantarilla de 900mm 
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No. Ubicación Actividad 

16 K5+569 Construcción alcantarilla de 900mm 

17 K5+652 Construcción alcantarilla de 900mm 

18 K5+976 Construcción alcantarilla de 900mm 

19 K6+090 Construcción alcantarilla de 900mm 

20 K6+257 Construcción alcantarilla de 900mm 

21 K6+376 Construcción alcantarilla de 900mm 

22 K6+564 Construcción alcantarilla de 900mm 

23 K6+663 Construcción alcantarilla de 900mm 

24 K6+646 Construcción alcantarilla de 900mm 

25 K6+742 Construcción alcantarilla de 900mm 

 
En algunas alcantarillas también se tiene proyectado construir un enrocado de protección en 
piedra pegada, para lo cual en este proyecto se proyectan 6 unidades. cuya abscisa de ubicación 

se muestra a continuación: 
 
 

Tabla 8. Enrocados en alcantarillas 

No. Ubicación Estructura 

1 K3+886 Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida L=3.00m e=1.00m 

2 K5+113 Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida l=3.00m e=1.00m 

3 K5+322 Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida l=3.00m e=1.00m 

4 K5+976 Enrocado en piedra pegada a la entrada y salida l=3.00m e=1.00m 

5 K6+257 Enrocado en piedra pegada a la entrada l=3.00m e=1.00m 

6 K6+376 Enrocado en piedra pegada a la salida l=3.00m e=1.00m 

 
Así como en ciertos box coulverts se van a construir disipadores, también se proyectan construir 
en algunas alcantarillas. Éstos se proyectan ejecutar en Concreto Clase C (21 Mpa). 

 
A la par que se van realizando las anteriores obras se puede ir trabajando en la construcción de 
los muros de contención. En este proyecto se plantea la construcción de 2 muros que suman un 
total de 28 metros de longitud con sus respectivos filtros en toda su longitud. Dichos muros serán 
construidos en pilas de profundidad variable, según diseño. A continuación, en la siguiente tabla 
se puede observar la ubicación y la longitud respectiva de cada muro y también el diseño 
propuesto en la siguiente Figura 8: 

 
Tabla 9. Ubicación muros de contención 

Ubicación Longitud 

Muro K3+881 - K3+891 10 
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Muro K0+200 - K0+218 18 

Total 28 

 
Figura 8. Diseño muro de contención 

 
 

Conjuntamente con las obras anteriores también se puede ir realizando el manejo de las especies 
vegetales, la cual consiste en la tala de las especies arbóreas que se contemplaron para poder 
ejecutar todas las actividades contempladas en el proyecto, además de la siembra y el 
sostenimiento de las especies proyectadas. 

Paralelamente se podrá empezar también con la construcción del subdrenaje vial que es un 
sistema diseñado para la protección de la infraestructura vial al mantener el agua proveniente 
del entorno subterráneo de los taludes aledaños aislada de la estructura del pavimento y la 
subrasante para así evitar problemas de erosión, asentamientos y otros problemas relacionados 
con la acumulación de agua. Para el caso del tramo de vía en ejecución, se proyectaron 9.265 
metros de longitud con tubería perforada, material granular filtrante y geotextil, lo anterior según 
diseño. En la siguiente Figura 9 se puede observar el filtro propuesto. 

 
 

Figura 9.  Diseño filtro 
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Antes de empezar con la pavimentación se deben realizar todas las actividades de acueducto 
contempladas en el proyecto, para lo cual se proyecta el traslado de 1.460m de tubería PVC 
Unión Platino RDE 26 (160PSI) de 4". Después de haber ejecutado las obras anteriormente 
descritas, si así lo programa el contratista de obra, se dará paso a la actividad de pavimentación 
de la vía, para lo cual se contempló un acabado en pavimento flexible para mejorar la capa de 
rodadura en toda la longitud (6,874195 km). Los trabajos de pavimentación empiezan, entre 
otros, con la conformación de la calzada existente con motoniveladora, para luego instalar la 
subbase de 20cm, la base de 15cm y finalmente la mezcla densa en caliente tipo MDC-19 de 
7,5cm, según diseño. A continuación, se puede observar el diseño de la estructura del pavimento 
propuesta: 

Figura 10. Diseño estructural del pavimento 

 
Fuente: Revisión y ajuste estructura pavimento – SIF 2024 

 

A la par con la actividad de pavimentación y después de haber terminado la construcción de los 
subdrenajes se podrá continuar con la construcción de las cunetas y los bordillos para 
recolección de las aguas superficiales longitudinales a la vía, para lo cual se construirán cunetas 
en concreto clase D (210 kg/cm2) reforzadas en un total de 6.829 metros y 5.024 metros de 
bordillos prefabricados de 15X35X80, según diseño. 

Finalmente se implementará la señalización horizontal y vertical en los 6,874195 km de vía 
proyectados. La señalización vertical contempla la instalación de 98 señales verticales de 
75cmX75cm y 7 postes de referencia (SI-04). En cuanto a la señalización horizontal se 
demarcarán 22.052 m de líneas con pintura acrílica en frío reflectorizada y 6 m2 de pintura acrílica 
en frío para marcación de PARE; además se instalarán 211 metros de defensas metálicas, 10 
secciones finales, 28 captafaros y 1.838 tachas reflectivas. 

Para la ejecución del proyecto se debe Implementar el Plan de Manejo Ambiental, en dicho plan 
se identifica la línea base de las características bióticas, abióticas y socioeconómicas del área 
de influencia del proyecto, además se identifica la demanda de los recursos naturales que pueda 
reunir el proyecto y los impactos ambientales que se generarán con la ejecución de las obras, 
adicionalmente se indican los programas de manejo ambiental que aplican para las 
construcciones de las obras diseñadas. 
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Es indispensable la Implementación del Plan de Manejo del Tránsito, ya que este plan busca 
mitigar el impacto de la construcción, permitiendo simultáneamente los trabajos en la vía y la 
operación normal de la misma, para lo cual se proyecta el personal, los elementos de 
canalización necesarios y la instalación de señales provisionales de acuerdo a la normatividad 
vigente.  

Por último, se realizará la caracterización de 6,874195km que corresponde a la longitud de la vía 
La Lorena – Maratón con código 55648. 
 

EVIDENCIA GRÁFICA 

Magnitud del 
problema 

Registro Fotográfico estado actual 

De acuerdo al 
inventario actualizado 
de la Secretaría de 
Infraestructura Física 
de la Gobernación de 
Antioquia se tiene en 
la subregión Suroeste 
del departamento de 
Antioquia un total 
1.843,10 km de vías 
de Tercer Orden, de 
los cuales el 77,40% 
se encuentra en 
regular y mal estado lo 
que corresponde a 
1.426,56 km, (SIF, 
2024). 

Estado de la vía 

                
75°38.7219420'W 5°45.7073250'N   75°38.7300670'W 5°45.7028141'N 

 
Estado de las alcantarillas 
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EVIDENCIA GRÁFICA 

 
 

     
75°38.8188119'W 5°45.6194926'N   75°39.0610301'W 
5°45.4576422'N 

     

              
75°39.0679379'W 5°45.3236898'N   75°39.6096805'W 
5°44.7696578'N 
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EVIDENCIA GRÁFICA 

Contención inadecuada 

 
75°39.9700728'W 5°44.6606118'N 

 
Batea en la quebrada La Oculta 

 
75°39.3570407'W 5°44.9510245'N 
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4.2 LEGAL 

 

El proyecto “Mejoramiento y construcción de obras complementarias de la vía La Lorena - 
Maratón etapa 3, de la subregión Suroeste del departamento de Antioquia” cumple con las 
siguientes normativas vigentes: 

 

Sistema General de Regalías – SGR, ya que se dio aplicabilidad a la ley 2056 de 2020, los 
proyectos susceptibles de ser financiados con los recursos del Sistema  General de Regalías 
deben estar en concordancia con el Plan Nacional de Desarrollo y los planes de desarrollo de las 
entidades territoriales, así como cumplir con el principio de Buen Gobierno y con las siguientes 
características: 1. Pertinencia, entendida como la conveniencia de desarrollar proyectos acordes 
con las condiciones particulares y necesidades socioculturales, económicas y ambientales. 2. 
Viabilidad, entendida como el cumplimiento de las condiciones y criterios jurídicos, técnicos, 
financieros, ambientales y sociales requeridos. 3. Sostenibilidad, entendida como la posibilidad 
de financiar la operación y funcionamiento del proyecto con ingresos de naturaleza permanentes. 
4. Impacto, entendido como la contribución efectiva que realice el proyecto al cumplimiento de 
las metas locales, sectoriales, regionales y los objetivos y fines del Sistema General de Regalías. 
5. Articulación con planes y políticas nacionales, y planes de las entidades territoriales. 
Adicionalmente los proyectos de inversión presentados por los grupos étnicos se articularán con 
sus instrumentos propios de planeación. 6. Mejoramiento en indicadores del Índice de 
Necesidades Básicas Insatisfechas (NBI) y las condiciones de empleo. Adicionalmente se 
siguieron los procedimientos indicados en el decreto reglamentario 1821 del 31 de diciembre de 
2020. Finalmente se dio cumplimiento a la guía de orientaciones transitorias para la presentación 
de proyectos, en el cumplimiento de requisitos de los numerales 6.1, 6.3, 6.4, y de los requisitos 
sectoriales de los numerales 7 y 7.13 que se refiere específicamente al sector transporte. 

 

Con respecto a las normas del sector Transporte que fueron las aplicadas en el mencionado 
proyecto se tiene: 
 

• Para el diseño geométrico se tomó como lineamiento técnico-legal el Manual de diseño 

geométrico de INVIAS vigente y para la señalización definitiva se aplicó el Manual de 

Señalización Vial - Dispositivos uniformes para la regulación del tránsito en calles, 

carreteras y ciclorrutas de Colombia vigente. 

• Para el estudio de tránsito se aplicó la normatividad vigente del Manual de Diseño de 

pavimentos asfálticos para vías con Bajos Volúmenes de Tránsito del Instituto Nacional 

de Vías – INVÍAS 2007. 

• Para el estudio hidráulico se cumplió con lo estipulado en el manual de drenaje para 

carreteras INVÍAS – 2009 y se utilizó para la definición de los parámetros y diseños 

estructurales de las obras hidráulicas la cartilla de Obras de drenaje y protección de la 

Gobernación de Antioquia – SIF. 



 

 

18 

 

• Para los diseños estructurales se tomó como referencia la cartilla de Obras de drenaje y 

protección de la Gobernación de Antioquia – SIF. 

• Para el estudio de suelos fueron utilizados los parámetros y especificaciones técnicas del 

Manual de Normas de Ensayo de Materiales para Carreteras INVIAS, 2012. 

• Para la elaboración del Plan de Manejo del Tránsito dio cumplimiento al Manual de 

Señalización Vial - Dispositivos uniformes para la regulación del tránsito en calles, 

carreteras y ciclorrutas de Colombia vigente 

 

 

4.3 SOCIAL 

 

Socialmente este proyecto se encuentra favorable ya que está enfocado en mejorar la 
comunicación terrestre de la subregión Suroeste específicamente en el municipio de Támesis 
donde se encuentra el proyecto, para lo cual se tiene la expectativa de Generar conectividad de 
las zonas rurales a las zonas urbanas con seguridad y rapidez, en donde el departamento de 
Antioquia asignará los recursos necesarios la ejecución del proyecto y así cumplir con las metas 
del plan de desarrollo en lo relacionado al mejoramiento de la Red Vial de Tercer Orden. 
Geográficamente el proyecto está ubicado en el municipio de Támesis por lo tanto éste apoya 
con la información requerida para la presentación del proyecto, con esto mejorará la 
comunicación y el desplazamiento oportuno de los habitantes de la zona y así su calidad de vida. 
 
El proyecto está concertado mediante el Plan de Desarrollo, entre los diferentes actores del 
proyecto; la ejecución estará articulada y coordinada entre los participantes del proyecto, así 
como en la priorización realizada para el Capitulo de Inversiones del Sistema General de 
Regalías.  
 
Las condiciones de la vía afectan socialmente a la comunidad beneficiada en cuanto a la 
movilidad, acceso a servicios básicos y al desarrollo económico, especialmente en áreas rurales 
donde el transporte es esencial. Socialmente, la rehabilitación de esta vía es urgente, ya que 
mejoraría la calidad de vida de los pobladores, fomentaría la integración regional y facilitaría el 
comercio y el acceso a servicios de salud y educación, fundamentales para el bienestar de la 
comunidad. En las siguientes fotografías se puede observar el estado de la vía. 
 
Por su alcance poblacional, el proyecto de inversión beneficia los habitantes del municipio de 
Támesis, siendo esta vía una ruta alterna para el acceso a la subregión Suroeste. Se busca 
mejorar las condiciones de movilidad de los habitantes de la zona y a su vez se contribuye a 
elevar la competitividad del municipio y del Departamento y facilitar el acceso a bienes y servicios 
de los habitantes de las zonas que colindan con la vía. 
 
Tendrá un impacto regional profundo y sostenible al transformar la infraestructura vial como 
motor de desarrollo. Este proyecto impulsará el crecimiento económico al integrar estas 
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comunidades cercanas con los mercados municipales y regionales, facilitando el transporte 
continuo de productos agrícolas y ganaderos, esenciales para la economía de toda la zona. 
También fomentará el turismo al mejorar el acceso a lugares con potencial recreativo y cultural, 
atrayendo visitantes y promoviendo la recirculación económica. 
 
 

4.4 FINANCIERA 

 

El proyecto cumple con la viabilidad financiera, toda vez que los indicadores del proyecto son 
positivos y el cierre financiero de este se presenta con fuentes de financiación que tienen liquidez 
para su ejecución, suministradas por el Departamento de Antioquia. 
 

-Respecto a la relación Costo Beneficio (RCB), existe una relación inversa entre el valor 
presente del flujo de beneficios económicos netos y la tasa de descuento utilizada para 
calcularlo, es decir a medida que se exige una mayor retribución por los recursos 
invertidos, menor será el valor presente de los flujos descontados, al punto de tornarse 
negativo, por lo tanto, la alternativa del proyecto es favorable ya que la RCB es de (1,23) 
que es mayor a 1. 
 
-La alternativa del proyecto presenta una generación social de riqueza dado que la 
retribución obtenida (16,99%) es superior a la Tasa Social de Descuento (12%). 

 

Es importante indicar que al realizar una validación entre el valor total de la cadena de valor del 

presupuesto del proyecto en comparación con los recursos solicitados al Departamento de 

Antioquia del Fondo de SGR-Asignación para la Inversión Regional 60%, al mismo valor por lo 

que se cuenta con los recursos que soportan la ejecución del proyecto 

 

Este proyecto a su vez permitirá aportar a la circulación de recursos económicos en las zonas 

cercanas dado que se impacta directamente la mano de obra calificada y no calificada, así como 

el aporte al intercambio comercial lo que aumenta el impacto positivo del proyecto. 

 

 

4.5 AMBIENTAL  

 

En la valoración de impactos del presente proyecto se encuentra que: 
 
Impacto positivo en el mercado laboral con calificación severa: Los cambios generados en 
el sector laboral podrán potenciarse mediante un programa adecuado de gestión para la 
contratación de mano de obra, la cual será utilizada en la construcción del proyecto. 
Impactos en el medio físico: Todos los efectos identificados son prevenibles con la 
implementación de programas de manejo ambiental adecuados. En este ámbito, dos de los 
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impactos resultan irrelevantes, ambos relacionados con la calidad del agua, tanto superficial 
como subterránea. 
 
La normatividad ambiental aplicable está contemplada en la ley 99 de 1993, Decreto Único 
Reglamentario 1076 de 2015 sector Ambiente y Desarrollo Sostenible, la Resolución 1503 de 
2010 "por la cual se adopta la metodología general para la presentación de estudios ambientales 
y se toman otras determinaciones y el Decreto 769 de 2014 Por el cual se listan las actividades 
de mejoramiento en proyectos de infraestructura de transporte. 
  

 

 

5. CONCEPTO TÉCNICO 

 

Por lo anterior se determina que el Concepto Técnico es FAVORABLE. 

 

 

Se expide la presente a los 10 días del mes de abril de 2025 

 

 

 

 

 
 

PABLO TOMÁS BETANCUR ARANGO 

Director de Estructuración de Proyectos 

Secretaria de Infraestructura Física 

Departamento de Antioquia 

 

 

 
 
 












